REPARACION DEL «CIUDAD DE PALMA»

POR

RICARDO REIN CARSI

INGENIZRO {NAVAL

Como conoceran quiza los lectores de esta Re-
vista, el dia 1 de abril, a las siete de la mafa-
na, encall6 en la punta de Cala Figuera el bu-
que “Ciudad de Palma”, a causa de la niebla.

Debido a los héabiles trabajos realizados, que

e

ra su reparacion, subiendo a dique el dia 24 de
abril a ultima hora de la tarde.

Con el fin de dejar libre para el trabajo la
zona de la averia, se habia estudiado el apunta-
lamiento de la proa y el reparto sobre la cu-

Fig. 1

fueron muy dificultados a ultima hora por el
cambio en el estado de la mar, el barco quedd
libre el dia 6 y se dirigié6 a Palma, de donde
lleg6, por sus propios medios, al Astillero de
Unién Naval de Levante, S. A., de Valencia, pa-

bierta del dique de la presién transmitida por
los puntales. Consistié este apuntalamiento en
la colocacion de 12 puntales por banda descan-
sando sobre piezas colocadas en sentido longi-
tudinal y éstas, a su vez, sobre otras que des-
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cubierta.

cansaban sobre zonas resistentes de la citada
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Inmediatamente de haber subido el dique flo-

tante se empez6 a demoler la gran cajonada de
cemento y arena que provisionalmente se habia

mas y de una seccion longitudinal del buque,
desde la cuaderna 109 a proa. Estos trabajos

fueron precisos al no disponer de plano de for-
mas de suficiente exactitud y por afectar la

averia a ambas bandas; naturalmente y por ser
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Fig. 2
construido en Palma de Mallorca para cerrar
las vias de agua existentes.

estos trabajos llave para todos los demas se c¢je-

cutaron con la mayor rapidez, como ya se ha

Por el reconocimiento efectuado se vi6 que dicho, procediéndose de la siguiente forma para

el dafio principal se encontraba entre las cua- obtener el transversal: Se tomaron, por la par-

dernas 116-125, consistente en una gran defor-

macidn o abolladura afectando forro, quilla ver-

tical, varengas, vagras y doble fondo, como con-

secuencia de haker descansado y haker sido gol-

peado el barco contra las rocas. Presentaba ade-

mas  deformaciones importantes en todas las

planchas de quilla horizontal hacia proa (foto

numero 1), afectando quilla vertical, varengas

y vagras y también deformacién en el pie de

roda, que luego se vi6 estaba agrietado interior-
mente y muy alakeado, todo ello a causa del

primer choque y resbalamiento sokre las rocas.
Decididas las planchas que era preciso reno-
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var y las que se podian aprovechar una vez en-

derezadas, comenzaron las obras de desguace; O
estas obras se llevaron a ritmo normal; en cam- te exterior del forro de estribor, las plantillas
bio, las de la sala de galibos se hicieron con la

maxima rapidez. Consistieron estos trabajos de
la sala en la obtencién de un transversal de for-

de las cuadernas niams. 109, 112, 114, 116, 122,
124, 128, 132, 136, 141, 142 y 145 desde el cen-

tro de la quilla hasta el solape alto de la traca
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D del forro. Con el fin de ahorrar tiempo no se
asenté exactamente la madera de la plantilla a
las planchas, sino que se pasoé el contorno a la
plantilla por medio de una galga de 60 mm. de
espesor que, unido al del forro, se desconté pa-
ra el trazado. '

Después de diferentes comprobaciones para
determinar la posicién del buque con respecto
al dique, se vi6 que guardaban paralelismo a
1.108 mm. entre piso del dique y cara inferior
de quilla y que el barco tenia una inclinacién
a estribor de 3,5 mm. por metro.

Se tomé una linea por medio de mirillas, pa-

Niimero 216

rresentaba una grieta profunda en su parte me-
dia y otras en el nervio central, estando las alas
laterales muy alabeadas, por todo lo cual se de-
cidi6é cortar el pie de roda por donde presenta-
ba la grieta grande y hacer nuevo, de plancha
laminada, el resto. Se disponia s6lo de plancha
de 21 y de 33 mm. y por indicacién del Inspec-
tor del Lloyd’s se hizo la parte kaja de mayor
espesor y los laterales, asi como el nervio cen-
tral y refuerzos transversales, de 21 mm.

Se tomaron precauciones al soldar y no se
obtuvieron deformaciones apreciables; primera-
mente se soldaron los refuerzos transversales

Fig. 4

ralela a la base y al eje longitudinal del barco,
y con ella como base se determind un plano per-
pendicular al diametral, quedando este pleno
fijado por medio de otra linea trazada en el
mamparo longitudinal del dique. Desde este
rlano se tomaron las distancias de las lineas de
agua y sus correspondientes semimangas, como
se indica en la figura 2. Estas operaciones se
hicieron los dias 25 y 26, y el dia 27 qued6 tra-
zado en la sala el transversal de formas de la
zona afectada por la averia.

Al desguazar el pie de roda se vi6é la gran
deformacion que habia sufrido y comprobada
ésta, por medio de plantilla sacada del perfil
trazado, se vié que excedia de 30 cm.; ademaAs,

al fondo y después el nervio central discontinuo.
Por ultimo, y empezando por el centro dos sol-
dadores a la vez, las alas laterales (fig. 3). La
unién con la roda aprovechable se hizo por me-
dio de un encastre soldado.

La reparacion se hizo en la forma siguiente.
Citaré diariamente primero las obras realizadas
por trazadores, después las de taller de herre-
ros de ribera y por ultimo montura, remacha-
do, ete.:

Dia 28. Se preparan las plantillas de la qui-
lla vertical continua.

Se toman datos de la plancha de margen. Se
construyen plantillas de varengas, desde la 116
a la 135.
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Continta el desguace.

Dia 29. Empiezan a curvarse en la placa de
volteo los angulos de unién de varengas con
forro.

Dia 30. Se preparan en la sala las cuader-
nas desde la 119 a la 125 junto con sus cartelas
de uni6n al D. F. Las planchas de quilla hori-
zontal 115-125 y 125-135 y se toman datos de
la parte inferior del pie de roda.

Terminado el desguace totalmente.

Dia 1 de mayo. Se continta con el pie de
roda; vagras intercostales 117,122 y se prepa-
ran plantillas de las cuadernas 136 a la 146.

Se marcan las cuadernas 117 a la 125, angu‘
los de varengas y quilla horizontal 125-125.

Se prefabrica la quilla vertical y se monta
(figura 4).

Dia 2. Se hacen plantillas del resto de va-
renga y quilla vertical.

Quedan marcadas vagras intercostales y cua-
dernas 117 a 122.-

Comienzan a montarse varengas prefabrica-
das.

Dias 3 y 4.
margen.

Marcando planchas de quilla horizontal 135-
143 y quilla vertical intercostal 136-144, cua-
dernas 136 a la 146 y planchas de margen.

Comienza el turno nocturno de montura, se
continian remachando varengas y montandolas.

Dia 5. Comienzan a sacarse plantillas de fo-
rro a bordo.

Se monta la quilla horizontal y el forro recti-
ficado comenzando su remachado.

Dia 6. Continfian sacdndose plantillas de
planchas de forro.

Se desarrollan las planchas de
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Se marcan y labran planchas de forro. Ter-
minada la roda. ,

Se monta la roda y continiia montindose y
remachando forro.

Dias 7y 8. Se termina el trabajo por parte
de trazadores sacando las Ultimas plantillas del
forro.

Se marcan y labran planchas de forro y de
D. F. '

Dia 9. Contintian los mismos trabajos. Ter-
mina el turno nocturno de montura y comien-
za €l de remachadores.

Dias 11 y 12. Quedan terminados los traba-
jos por inontura.

Dias 13 y 15. Termina el remachado; los
matuadores preparando la prueba, por la no-
che se llena de agua.

Dia 16. Se prueba el pique de proa y el tan-
que del D. F.; a ultima hora de la tarde baja de
dique.

El barco estuvo, pues, en dique veintidos dias
y se le pusieron unos 13.000 remaches, con un
peso de 2.600 Kg., renovandose 32,2 toneladas
de acero, siendo 15,6 toneladas de material el
rectificado, es decir, que se montaron en total
47,8 toneladas.

Les tantos por ciento de horas de trabajo
reales invertidas por los talleres fueron los si-
guientes:

Trazadores .......c.ccooeoviiiiiieos e 9,3
Taller herreros de ribera ............cocooveueviivn. .. 17,1
Bordo (montura, remachado, soldadura, ete.) ... 58,2

Carpinteria de ribera .........ccoeeiiiiiii i, 4,5
10,9




